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BGI im Detail: Blau-Grune Infrastruktur im

Haltestellenumfeld
Anne Pleuser (HCU)

Anne Pleuser, HCU, begruf3t die etwa 20 Teilnehmenden bei der Veranstaltung ,,Blau Griine
Infrastruktur im Haltestellenumfeld®. Es sind Mitarbeiter:innen aus den Bezirksdmtern, aus
der BUKEA, der BSW und der BVM sowie aus verschiedenen Landesbetrieben und
offentlichen Unternehmen (Hamburg Wasser, Hamburger Hochbahn AG und SAGA)
anwesend.

Das Format ,,BGI im Detail“ bietet die Moglichkeit, in kiirzeren Terminen vertiefende
Einzelthemen zu diskutieren. Thematischer Schwerpunkt des heutigen Termins ist die
Integration Blau-Gruiner Infrastruktur in Haltestellenumfeldern: Ein Kontext, der eine
besonders gute Zusammenarbeit zwischen den zustandigen Akteur:innen sowie die
Entwicklung von robusten und angepassten Losungen verlangt.

Die Schnellbahn-Haltestellenumfeld-Koordination
Simon Henze (hvv)

A

Simon Henze, hvy, stellt die Schnellbahn-Haltestellenumfeld-Koordination (HUK) des hvv
vor. Haltestellenumfelder prdgen héufig den ersten Eindruck des drtlichen OPNV sowie des
angrenzenden Stadtteils. Es handelt sich auBerdem um stark frequentierte
Ubergangsbereiche, die als Treffpunkt oder Wartebereich sowie dem Wechsel
verschiedener Mobilitatsangebote dienen. Herausfordernd sind insbesondere die unklaren
Zustandigkeiten der zahlreichen Akteur:innen an Haltestellenumfeldern. Die HUK ist in
folgenden Handlungsfeldern tatig: Gestaltungsqualitdt / Anmutung, Sauberkeit,
(subjektive) Sicherheit, Griinpflege / Bauliche Unterhaltung, Infrastrukturdefizite,
Orientierung / Wegeleitung sowie Barrierefreiheit. Sie Ubernimmt keine formalen Aufgaben
in den Haltestellenumfeldern und bringt keine zusatzlichen finanziellen Mittel mit.
Hauptaufgabe ist daher die Initilerung, Moderation und Koordination zu bestimmten
Themenschwerpunkten oder an einzelnen Umfeldern. Anteilig macht das Handlungsfeld
Sauberkeit einen Grofiteil der Bedarfe aus und ist zudem zentraler Treiber der
Kund:innenzufriedenheit. Mithilfe verschiedener visueller Eindriicke gibt Simon Henze einen
Einblick in die verschiedenen Handlungsfelder.

Die Prasentation von Simon Henze (hvv) ist online verfligbar.



https://cloud.hcu-hamburg.de/nextcloud/s/rJtzyQsoARZ5CdZ
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Pilotprojekt ,,BlUhende Haltestellen®
Julia-Marie Battermann, Judy Kolster (Deutsche Wildtier Stiffung)

Julia-Marie Battermann und Judy Kolster, Deutsche Wildtier Stiftung, stellen die Arbeit der
Stiftung und ihre Wildbienenprojekte vor. Die gemeinnutzige Stiftung wurde 1992 gegriindet
und hat heute Standorte in Hamburg, Berlin und Gut Klepelshagen mit insgesamt etwa 60
Mitarbeiter:innen. In Hamburg ist die Stiftung seit 2015 mit Wildbienenprojekten tatig.
Insgesamt gibt es in Deutschland 602 Wildbienenarten (Hamburg: 226) und ca. 50 % davon
sind vom Aussterben bedroht. Um das Ubergeordnete Ziel, dass Deutschlands Stadte
bestauberfreundlicher werden, zu erreichen, arbeitet die Deutsche Wildtier Stiftung in drei
sogenannten Sdulen: Lebensraume schaffen (Anlage von Bluhflachen und Niststrukturen),
Kooperationen (Beratung verschiedener Akteur:innen) und Offentlichkeitsarbeit (Vortrage,
Schulungen und Materialien). Insgesamt betreut die Stiftung aktuell rund 70 Bluhflachen in
Hamburg.

Aus der Kooperation mit dem hvv ist das Pilotprojekt ,,Bliihende Haltestellen“ entstanden.
Vier umgesetzte und drei geplante Projektfldchen ergeben eine Gesamtmafinahmenflache
von 3.200 m? Blihflache in Haltestellenumfeldern. Informationstafeln an den Standorten
erlautern Hintergriinde zum Lebensraum der Wildbiene oder andere wissenswerte Fakten.
Die bereits umgesetzten Standorte (Billstedt, Burgstrafle, Ohlsdorf und Sternschanze)
entwickelten sich sehr unterschiedlich und teilweise auch entgegen der Erwartungen.
Zentral waren dabei die Sonnenexposition, die Bodenart, die Neigung sowie die Pflege bzw.
der Umgang mit den Flachen. Die Flachen wurden hinsichtlich der Artenvielfalt evaluiert
(Farbschalen mit Fangflussigkeit und zusdtzlich Hand- und Sichtfang): Insgesamt konnten
61 Wildbienenarten und 54 Wespenarten sowie drei Wildbienenarten der Roten Liste
gezahlt werden. Auf der Suche nach weiteren Standorten sind aktuell das
Haltestellenumfeld der Landungsbriicken sowie der HafenCity Universitdt im Gesprach. Fir
letzteres stellt die Deutsche Wildtier Stiftung die Idee einer “Haltestelle Deluxe“ mit
begriinten Bushaltestellenhduschen (in Kooperation mit Wall GmbH) und Bluhflachen vor.

Auch in Berlin ist das Wildbienen-Team der Deutschen Wildtier Stiftung tatig und setzt hier
insbesondere auf Offentlichkeitsarbeit und Bildungsangebote fiir Behdrden und Schulen.
Das Projekt ,,Berlin bliiht auf!“ wird u. a. vom Berliner Senat mitfinanziert.

In Hamburg zieht die Deutsche Wildtier Stiffung bald in die HafenCity in das im Bau
befindliche Roots-Gebdude und wird dort eine multimediale Ausstellung zu Natur- und
Artenschutz er6ffnen.

Die Prasentation von Julia-Marie Battermann und Judy Kolster ist online verfligbar.
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https://cloud.hcu-hamburg.de/nextcloud/s/wC4KgT2cBrLDzXH
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Haltestellenumfelder und Klimafolgenanpassung
Dirk Carstensen (hvv)

Dirk Carstensen, hvv, erdrtert anschlieBend die Uberlegungen zur strategischen
Weiterentwicklung der Haltestellenumfeld-Koordination. Dazu gehort auch die Entwicklung
eines Leitfadens ,,Umfelder der Zukunft, um eine Zielvorstellung fiir Haltestellenumfelder
zu erarbeiten. Dies erfordert das Identifizieren von Entwicklungszielen, Handlungsbedarfen
und daraus ableitbaren Mainahmenpaketen. Darlber hinaus sollen die Themen
Finanzierung und Umsetzung angesprochen werden. Stadtische Programme und Strategien
wie die Mobilitatswende / der Hamburg-Takt sowie die Klimafolgenanpassung sollen hier
ebenfalls Beachtung finden.

Hinsichtlich der Klimafolgenanpassung sind einige Besonderheiten von
Haltestellenumfeldern zu beachten: Sie werden von zahlreichen Menschen genutzt - ob als
Treffpunkt, zum Passieren oder Ein- und Aussteigen. Auf3erdem sind sie Aufenthaltsort von
teilweise schwierigen Nutzer:innengruppen, deren Verhaltensweisen und Bedurfnisse bei
der Planung der Umfelder mitbeachtet werden missen. Die hohen Nutzungsfrequenzen
sowie der geringe Pflegeaufwand flihren zudem zu einem besonders hohen
Versiegelungsgrad der Haltestellenumfelder (Gehflachen, Fahrbahnen, Vorpldtze etc.).
Zugangs- und Wartebereiche bieten selten Schatten, sodass ein Umgang mit der
Hitzebelastung (insbesondere in verglasten Bushaltstellenhduschen) gefunden werden
muss. Hinzu kommen verstdrkte Pflutzenbildung oder ungewollte Einstauflachen bei
Regenereignissen durch den hohen Versiegelungsgrad sowie verstopfte Abflisse. Durch die
haufig zentrale Lage und die zahlreichen Menschen kdnnen Haltestellenumfelder auch fur
Umweltbildung und Informationsangebote genutzt werden. Diese verschiedenen
Besonderheiten von Haltestellenumfeldern er6ffnen Potenziale sowie Herausforderungen,
die bei dem Thema Klimafolgenanpassung beachtet werden sollen. In der nachfolgenden
Workshopphase sollen genau diese Aspekte mit den Teilnehmenden diskutiert werden.

Die Prasentation von Dirk Carstensen ist online verfugbar.


https://cloud.hcu-hamburg.de/nextcloud/s/rJtzyQsoARZ5CdZ
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Workshopphase

In der Workshopphase wurde in zwei Gruppen intensiv zu den Themen Grunentwicklung
und -pflege, Umgang mit Regenwasser und weiteren Aspekten im Haltestellenumfeld
diskutiert. Die wichtigsten Erkenntnisse werden im Folgenden zusammenfassend
dargestellt.

Potenziale von Blihwiesen und Impulse der Weiterentwicklung:

Bluhwiesen sind pflegeleicht, da sie durch ihre Trockenresistenz keine Bewdsserung
benotigen und eine Pflege (Mahd) 1-2 x / Jahr ausreicht. Eine Ergdnzung der
Flachen mit Strauchern, Buschen oder Rankpflanzen sowie Totholzelementen (zum
Nisten) ist sinnvoll.

Eine mogliche Storung der Insekten durch Licht wurde bisher noch nicht evaluiert.
Hierbei konnte ein Interessenskonflikt mit einem Beleuchtungssystem fur die
Orientierung sowie das subjektive Sicherheitsgefihl im Haltestellenumfeld
entstehen.

Im Gegensatz zu Baumen sind bei Blihwiesen keine Konflikte mit unterirdischer
Infrastruktur (Leitungen) zu erwarten.

Seitens der Besucher:innen im Haltestellenumfeld ist eine hohe Akzeptanz und nur
wenig Vandalismus zu beobachten. Dies ist ein Potenzial fur die Einrichtung von
Pflegepatenschaften oder andere Kooperationsformen. Ein kurz gemdhter Rand an
den Fldachen (sog. ,,Akzeptanzstreifen®) unterstitzt das Vorhaben, da dieser
vermittelt, dass es sich um eine geplante und gepflegte Mafinahme handelt.

Eine Kombination von PV-Anlagen und bspw. einer Blihwiese ist schwierig, da die
Pflanzen aus der verwendeten Saatgutmischung Sonnenlicht benotigen.

Umgang mit Hitze / Verbesserung des Mikroklimas:

Die Begriinung von (aktuell teils gldsernen) Dachern von Buswartehduschen,
Fahrradabstellanlagen und dhnlichem kann zur Schattenbildung beitragen.

Bdume haben viele positive Effekte und sind fiir eine Verschattung und Kiihlung des
Umfelds sehr wirksam. Sollte der Erhalt oder die Pflanzung von Bdumen nicht
moglich sein, konnen bauliche Maf3nahmen ebenfalls Schatten erzeugen oder
technische Losungen gesucht werden.

Insbesondere im Umfeld der Bushaltestellen sind verschattete Wartebereiche
notwendig.

Haltestellenumfeld als Ort der Information und Umweltbildung:

Die Bildschirme der Fahrgastinformation konnten fur die Bildungsarbeit durch bspw.
animierte Filme o. a. genutzt werden. Denkbar sind auf3erdem Ansagen zu den
Haltestellen oder Hinweise in der hvv App zu Blihwiesen im Umfeld des Ein- oder
Ausstiegs. Beides musste in Mafien geschehen.

Direkt an der Blliihwiese konnen Stelen, den Blick lenkende Elemente oder
Verweilangebote die Aufmerksamkeit der Besucher:innen erregen. Moglicherweise
konnen auch alte Anzeigetafeln oder Haltestellenschilder hierfir genutzt bzw.
»upgecycled“ werden. Eine Fordermoglichkeit ware fiir solche Projekte z. B. der
Klimafonds von #moinzukunft.



https://www.moinzukunft.hamburg/foerderung-und-beratung/klimafonds
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Mogliche Kooperationen und Beteiligung weiterer Akteur:innen:

Haltestellenumfelder sind haufig von diversen Baumafinahmen an der
Verkehrsinfrastruktur betroffen. Bei der daran anschlief3enden Wiederbegrinung
muss BGI direkt mitgedacht werden. Daflr ist eine fruhzeitige Kontaktaufnahme
mit der Hamburger Hochbahn AG sinnvoll. Gerade bei einer Neuordnung von
Flachen ist hier eine enge Abstimmung zu einem passenden Zeitpunkt wichtig.
Teilnehmende von HAMBURG WASSER verweisen hier auf das Projekt ROADS, das
eine Koordinierung von Baustellen ermdglicht.

Auch bei der Neuentwicklung der U5-Haltestellen kann angekniipft werden und ein
Leitfaden zur Gestaltung von BGI im Haltestellenumfeld hilfreich sein.

Um die Umsetzung und Pflege von bspw. Begrinungsmaf3nahmen zu vereinfachen,
ist eine Vernetzung mit benachbarten Akteur:innen, Anwohner:innen sowie weiteren
Einrichtungen wie Kitas, Schulen oder Betrieben sinnvoll. Daraus konnen
Pflegepatenschaften, Bildungsprojekte und dhnliches entstehen. Das digitale
Beteiligungstool DIPAS kann zudem zur Ideensammlung genutzt werden.

Mafinahmen der Regenwasserbewirtschaftung:

Eine multifunktionale Nutzung stellt in Haltestellenumfeldern durchaus eine
Herausforderung dar, da die Zuwegung und Nutzbarkeit stets gewdhrleistet sein
muss. Um Regenriickhalt dennoch zu realisieren, mussen die vorhandenen Flachen
und die topographischen Gegebenheiten geprift werden. Vorhandenes Gefalle an
Platz- und Wegefldachen sollte hier genutzt werden. Die zunehmende Hitze fordert
die Spurrillenbildung bei versiegelten Flachen und muss bei der Analyse des
Gelandes Beachtung finden.

Eine Starkregen-Simulation kann helfen, Gefahrenpunkte und Potenziale im
Haltestellenumfeld frihzeitig zu identifizieren. Solche Simulationen werden aktuell
fur die Baumaf3nahmen der U5 durchgefuhrt.

Als konkrete Mafinahmen werden aufierdem Zisternen fir den Regenwasserrickhalt
und -speicherung sowie Filtersteine (wasserdurchldassiger Bodenbelag) fur eine
verbesserte Versickerungsleistung vorgeschlagen.

Besonderer Kontext ,,Haltestellenumfeld*:

Entwirfe mussen immer die tatsachliche Nutzung von Haltestellenumfeldern
mitdenken und abbilden, damit die Maf3nahmen zum Ort auch passen (Beispiel
aktuelle Planung fur Umbau und Umgestaltung Hauptbahnhof).

Die vielen Zustandigkeiten und Schnittstellen im Haltestellenumfeld missen auch
bei der Oberflachenentwdsserung mitgedacht werden.

Weitere Hinweise:

Bei einer zuklinftigen Ausschreibung zu der Gestaltung neuer Bushaltestellen konnen
bestimmte Anforderungen direkt mitaufgenommen werden, um die ,,Next
Generation“ - Fahrgastunterstdnde zukunftsgerecht und klimaangepasst zu
gestalten.

Des Weiteren wird auf das laufende Klimastrafien-Projekt der BUKEA hingewiesen.
Am Louis-Braille-Platz in Barmbek (U Hamburger Straf3e) sind insbesondere die


https://future.hamburg/artikel/roads-0
https://www.hamburg.de/dipas/
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Unterhaltung sowie die Entwdsserung in Grunflachen aktuelle Herausforderungen
bei der Umgestaltung.

e Fur weitere Anregungen konnen interessante Projekte und Erfahrungen aus
Kopenhagen herangezogen werden.

Ausblick & Verabschiedung

Alle Termine des Dialogprozesses werden Uber den Verteiler sowie die Projektwebseite
https://www.hcu-hamburg.de/bgi-dialog rechtzeitig bekannt gegeben.

Bei Ruckfragen, Kommentaren und Hinweisen auf weitere Themen kann jederzeit tUber BGI-
Dialog(at)hcu-hamburg.de Kontakt zum HCU-Team aufgenommen werden.

Der Termin fur die nachste Dialogveranstaltung im Rahmen des Dialogprozesses steht
bereits fest: Mittwoch, 29. November 2023 (voraussichtlich 9:00 -12:30 Uhr). Weitere
Informationen zu der Veranstaltung folgen in Kirze Uber die Website und den Mailverteiler.


/bgi-dialog
mailto:BGI-Dialog@hcu-hamburg.de
mailto:BGI-Dialog@hcu-hamburg.de

Impressum

Projektteam ,,Dialogprozess Blau-Griine Infrastruktur®
Prof. Antje Stokman

Prof. Dr.-Ing. Wolfgang Dickhaut

Anne Pleuser, M. Sc.

Dipl.-Ing. Stefan Kreutz

HafenCity Universitat Hamburg (HCU)
Henning-Voscherau-Platz 1

20457 Hamburg
BGI-Dialog@hcu-hamburg.de
www.hcu-hamburg.de/bgi-dialog

Stand: September 2023

Dialogprozess

Blau-Grine Infrastruktur


mailto:BGI-Dialog@hcu-hamburg.de
/bgi-dialog
/bgi-dialog

